











rlen - Aachen en biedt in Aachen

Figuur 10: Treinstel type Talent verzorgt de vérbinding Hee
Hbf aansluiting op Thalys en ICE

Huidige Situatie:

De verbinding Heerlen-Aachen-Diren is onderdeel van het Aachense voorstadsnetwerk
‘euregiobahn’ en verbindt Heerlen in een uurdienst met de voorsteden en het centrum van
Aachen en verder met de steden Eschweiler, Stolberg en Diren. De Duitse treinen bedienen
op het trgject ook als enige het nieuwe Nederlandse station Eygelshoven-Markt dat in
samenwerking tussen de provincie Limburg, Parkstad Limburg en de vervoersautoriteit
Aachener Verkehrsverbund (AVYV) is gerealiseerd. Hierover isin het begin veel onenigheid
geweest tussen NS en lokale overheild, onder andere over de vraag welke kaartautomaat er zou
moeten staan.

Uiteindelijk staan er op de Nederlandse stations twee typen kaartautomaten: Nederlandse en
Duitse. Treinkaartjes richting Duitsland zijn vanuit de Duitse automaat echter goedkoper dan
wanneer deze uit de Nederlandse automaten worden gehaald. Op een enkele reis Landgraaf —
Aachen is de prijs bijvoorbeeld € 4,70 vs. €6,- , een verschil van 28%! Oorzaak hiervan is het
grenstarief dat NS hanteert voor internationale reizen. DB behandelt dit al's een binnenlandse
rit op basisvan het AVV-tarief die voor bussen en treinen geldig is. Er zijn wel initiatieven
binnen de Interreg-projecten “RoCK” en “M3” om op termijn tot een geintegreerd
grensoverschrijdend tariefsysteem te komen voor de gebied van Zuid-Limburg en de regio
Aachen.

Kansen

In Aachen is een goede aangluiting op het Thalys- en het | CE-netwerk (directe verbindingen
naar Parijs, Brussel, Berlin, Frankfurt en Keulen), dat op deze manier goed bereikbaar is voor
reizigers uit Limburg. Ook bestaan er directe en frequente verbindingen met DUsseldorf
(inclusief vliegveld) en bijna alle steden in het Ruhrgebied. In dit gebied zijn daarnaast veel
grensoverschrijdende (ruimtelijke) ontwikkelingen waar provincie en Parkstad Limburg een
actieve rol in spelen samen met de regio Aachen en het bundesland Nordrhein Westfalen. Zo
is het ruimtelijk en economisch plan sterk gericht op grensoverschrijdende samenwerking en
wordt bijvoorbeeld ook het binationaal technologieterrein Avantis gerealiseerd tussen Heerlen
en Aachen. Voor de ontsluiting van dit terrein wordt gekeken naar de lijnen Heerlen —
Kerkrade en Heerlen — Aachen.

De vervoersautoriteit in de regio Aachen (AVV) heeft dit jaar haar plannen voor het netwerk
2015 bekend gemaakt. Deze passen naadloos bij de knowlinx-projecten van Provincie en
Parkstad Limburg en omvatten de | C-verbinding Eindhoven — Heerlen — Aachen, de“Via
Avantis’ (Maastricht — Heerlen — Aachen) en het behoud van de “ euregiobahn” op de huidige
verbinding (zie ook afbeelding hieronder).
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Deregio Parkstad Limburg waar deze verbinding deel van uitmaakt, wordt in de nota Ruimte
genoemd al's grensoverschrijdend Economisch Kerngebied waar actieve ondersteuning vanuit
derijksoverheid gepast is.

Bedreigingen

Er isop dit moment nog een infrastructurel e bottleneck tussen Heerlen en het station
Herzogenrath, wat niet alleen problematisch is voor de komst van de I C Eindhoven — Heerlen
— Aachen en de“ViaAvantis’, maar regelmatig tot storingen en uitvallende treinen leidt. Bij
de behandeling van de begroting van het ministerie voor 2010 is een amendement
aangenomen waarmee €20 miljoen welke was gereserveerd voor reistijdversnelling tussen
Sittard en Heerlen wordt verschoven om dit enkelspoor te verdubbelen en uitbreiding van de
treindienst mogelijk te maken®.
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M aastricht — Aachen
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Huidige Situatie:
De rechtstreekse spoorverbinding tussen Maastricht en Aachen loopt over de ‘ miljoenenlijn’
die momenteel slechts door de ZLSM voor historische treinritten wordt gebruikt.

Kansen en bedreigingen

Voor een nieuwe verbinding wordt - binnen het knowlinx-projectenpakket en de AVV-
netwerkplannen voor 2015 (zie ook afbeelding hieronder) — gedacht aan het verlengen van
Heerlen — Kerkrade zodat het geplande grensoverschrijdende bedrijventerrein Avantis (tussen
Heerlen en Aachen) wordt ontsloten en een directe verbinding uit alle delen van de Parkstad
en Maastricht met de nieuwe Campussen van de RWTH Aachen University, waar in de
komende jaren meer dan 10.000 nieuwe arbei dsplaatsen ontstaan, tot stand komt.

Door enkele kilometers spoor nieuw aan te leggen zou een nieuwe route Maastricht — Heerlen
— Kerkrade — Avantis — Aachen kunnen ontstaan. De regio heeft de wens te kennen gegeven
om deze lijn ook deel te laten uitmaken van een gemeenschappelijke aanbesteding voor het
regionaal treinverkeer in Zuid-Limburg en de Regio Aachen voor de concessieperiode vanaf
2016.

Een door Provincie en Parkstad Limburg en het AVV in opdracht gegeven onderzoek over de
bedrijfseconomische haalbaarheid (ook rekening houdend met bestaande en nieuwe
treinverbindingen in de regio) heeft positieve resultaten opgebracht. Op basis daarvan heeft de
“ViaAvantis’ op beide kanten van de grens naast de | C-verbinding Eindhoven — Heerlen —
Aachen prioriteit gekregen. Daarmee verbonden is ook een financié e toezegging van €7 min.
door de Provincie Limburg en € 2 min. door de Parkstad Limburg

De regio Parkstad Limburg waar deze verbindingen deel van uitmaken wordt in de nota

Ruimte genoemd al's grensoverschrijdend Economisch Kerngebied waar actieve
ondersteuning vanuit de rijksoverheid gepast is.
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Euregionales Zielnetz Schiene 2015 {Region Aachen)
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Huidige situatie:

Is onderdeel van de |C-verbinding Maastricht — Brussel die sinds voorjaar 2007 als 2-jarig
experiment wordt ingezet. In het weekend wordt een stoptrein Maastricht — Liége ingezet
zoals voor de komst van de IC ook door de weeks gebruikelijk was. De IC is het resultaat van
een langdurige lobby van Limburg en gemeente Maastricht. Ultiem einddoel is een HST-
verbinding met Brussel en Parijs, hetgeen echter vooralsnog niet haalbaar bleek. ViaLiége en
Brussel heeft Maastricht op deze wijze echter toch verbinding met het Thalys-, TGV- en ICE-
netwerk.

Door de komst van de intercity werd het fysiek onmogelijk om de stoptrein tussen Maastricht
en Liége te handhaven. Daarom werd deze opgeheven op de (werk-)dagen dat de Maastricht —
Brusselexpressrijdt en verviel de bediening van het Nederlandse station Eijsden (onderdeel
van het hoofdrailnet). Dit werd door de regio geaccepteerd voor de duur van de proef.

In 2009 werd besloten de treindienst voor onbepaal de termijn voort te zetten. Over de
uiteindelijke status van het station Eijsden vond uitgebreide gedachtewisseling plaats tussen
regio, minister, reizigersorganisaties en Kamer die uiteindelijk resulteerde in de conclusie dat
deregio niet bereid is de benodigde investeringskosten voor het herstellen van de stoptrein te
dragen. Omdat nu zicht is op een definitieve treindienst Maastricht-Brussel heeft de minister
besloten op het traject ten zuiden van Maastricht Randwyck het Belgische
beveiligingssysteem ‘Krokodil’ te laten installeren. In het licht van het recente ongeval bij
Halle (B) kan het verstandig zijn nader in kaart te brengen of dit systeem inderdaad het
gewenste niveau van beveiliging realiseert.

Ondanks dat de stoptrein definitief vervangen is door een intercity is het verstandig
heropening van station Eijsden in de toekomst verder te onderzoeken. Een optieis dat bij de
komende aanbesteding voor het hele regionale spoornetwerk tussen Maastricht en Aachen
wordt gevraagd om inzet van materieel dat kan doorrijden naar Luik. Ten tijde van de proef
met de Brussel-Express waren kosten de doorslaggevende factor om af te zien van een
reguliere stoptrein naar Eijsden. De aanpassingen die toch a aan de infraworden gedaan, in
combinatie met de ervaringen met treindiensten op andere grenstrajecten maken dat de kosten
over enkele jaren wellicht al's minder problematisch worden ervaren.

Er zijn verschillende mogelijkheden die kunnen worden onderzocht op haalbaarheid:
- Het doortrekken van de tram Hasselt-Maastricht naar Eijsden.

Het doortrekken van een van de regionale treinen vanaf Maastricht Randwijck naar
Luik, zodat er naast de intercity een volwaardige lighttrain verbinding komt met L uik.
Het voordeel daarvan is dat de Maastricht-Brusselexpress mogelijk zou kunnen
worden versneld omdat deze dan niet meer hoeft te stoppen in de Belgische plaatsen
Visé en Bressoux. Een variant daarvan is het op lange termijn doortrekken van de
Intercity Utrecht - Maastricht tot Luik.
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Figuur 11: Belgisce I

o

11 rijtuigen staan klaar als Intercity richting Liége en Brussel-Zuid
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M aastricht — Hasselt
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Huidige Situatie:

Is een verbinding in voorbereiding, een prominent onderdeel van het (VIaamse) Spartacus-
project dat een stervormig light-railnet rond Hasselt voorziet. Aanleg van het Nederlandse
dedl isin voorbereidingsfase, af spraken met ProRail over de toelating van lightrail en
goederentreinen zijn reeds gemaakt. De voertuigen zullen als tram op of naast het bestaande
goederenspoor Maastricht - Lanaken de stad Maastricht in rijden, en buiten de stadsgrenzen
van een nieuwe spoorlijn gebruik maken.

In 2009 is het bestaande spoor van Maastricht tot de grens bij Lanaken opnieuw geschikt
gemaakt voor treinverkeer, maar in de uiteindelijke situatie zal een nieuwe verbinding met het
centrum van Maastricht moeten worden gerealiseerd.

Aanbeveling:
NIEUW V erlenen van subsidiemiddelen voor de uitvoering van de tramlijn Hasselt —
Maastricht: € 6 min. (Amendement Koopmans/Cramer, kamerstuk 31700 A nr 71)
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Weert — Neer pelt
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Huidige Situatie:

Dit is het westelijke deel van de I Jzeren Rijn, een politiek gevoelig dossier. Dit deel wordt
momenteel sporadisch gebruikt door goederentreinen. Stoptreinen uit Antwerpen rijden tot
Neerpelt en staan daar ruim een uur stil. De toenmalige Belgische minister Vervotte heeft al
eens naar verlenging van de trein uit Antwerpen tot Weert geinformeerd. In 2008 heeft het
gemeentebestuur van de VIaamse grensgemeente Hamont-Achel gepleit voor opening van de
reizigersdienst. Van de 525 reizigers die een treinabonnement vanaf Neerpelt hebben komen
195 reizigers uit deze gemeente.*

Kansen

Verlenging van de huidige treindienst Antwerpen — Neerpelt tot in Weert is relatief eenvoudig
realiseerbaar aangezien de huidige stoptrein reeds door dieselmaterieel wordt gereden.
Daarentegen is het door de aanwezigheid van een 2-sporige brug over de Zuid Willemsvaart
niet mogelijk om de verbinding geheel vrij te leggen van het Nederlandse spoor. Daardoor
wordt toepassing van zowel Nederlandse als Belgische beveiliging in de treinen noodzakelijk.
Er isinteresse vanuit Belgié voor deze verbinding met het Nederlandse net.

Bedreigingen

De verwachting is dat er niet veel potentiéle reizigers zijn die van deze verbinding gebruik
zouden maken. Gezien de reistijd tot Antwerpen (1 uur en een kwartier met de huidige
stoptrein vanaf Neerpelt) is het niet te verwachten dat grote aantallen reizigers vanuit
Nederland voor deze verbinding met Antwerpen zouden kiezen.

% Bron: www.hieuwsblad.be/Article/Detail.aspx?articleid=FN1U413G
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Breda-Prinsenbeek

Breda — Antwer pen (Hogesnelheidslijn)
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Isonderdeel van de HSL Zuid, reizigersvervoer over het Nederlandse dedl is gegund aan NS
Hispeed met strikte bedieningsvoorwaarden. De lijn beschikt in Antwerpen over enkele
voorstadstations die de lijn geschikt maken voor regionaal vervoer. Deze zijn inmiddelsin
gebruik genomen maar deze treinen rijden niet door tot Breda en hiervoor zijn ook geen
concrete plannen.

Huidige situatie:

Bedreigingen

Er bestaat nog grote onenigheid tussen NS en NMBS over de HSL-verbinding Den Haag —
Breda— Antwerpen welke 8x per dag zou moeten gaan rijden, zodat het onwaarschijnlijk is
dat hier op korte termijn een extra regionale verbinding gerealiseerd kan worden.

Kansen

De Tweede Kamer heeft op 18 december 2008 de motie Cramer c.s. aangenomen®* waarin
gevraagd wordt om een snelle verbinding Den Haag-Eindhoven viade HSL-Zuid te
onderzoeken. Hierdoor zou de binnenlandse intercity Den Haag-V enlo aanmerkelijk kunnen
worden versneld. Deze verbinding biedt daarnaast kansen voor een verbetering van het
grensoverschrijdend spoorvervoer als deze wordt gekoppeld aan de gewenste verbinding
vanaf Eindhoven naar Duitsland in het kader van het Rock-project. De vroegere verbinding
Den Haag-Breda-K eulen zou hiermee kunnen worden hersteld.

3431700 A, nr. 54
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De komst van deze verbinding ligt juridisch lastig gezien de concessies van HSA
respectievelijk NS. De minister moet de Kamer nog informeren over de resultaten van het
onderzoek naar de mogelijkheden hiervan.

Een snelle verbinding Den Haag-Eindhoven die minstens 1x per uur rijdt plaats de
overeengekomen HSL-verbinding Den Haag — Breda — Antwerpen mogelijk in een ander
licht. Wellicht biedt dit een oplossing voor de discussie tussen NS, NMBS en HSA. Den Haag
zou met de verbinding Den Haag-Eindhoven een veel frequentere HSL-verbinding krijgen
met Breda en Breda een frequentere HSL-verbinding met Antwerpen.

Figuur 12: NS Hispeed treinstel type Albatros staat te wachten op ingebruikname van de HSL
Zuid
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Roosendaal — Antwer pen
Zie (_Jok paragraaf 4.2

Figuur 13: Belgische locomotief en
Nederlandse rijtuigen die nu nog de dienst
Amsterdam - Roosendaal - Brussel

Ko : verzorgen

~ e

.| Huidigesituatie:
% /| Isonderdeel van de bestaande

- LS Beneluxtrein Amsterdam — Brussel (1x per
uur), waarnaast 1x per uur een (trage) stoptrein Roosendaal — Antwerpen rijdt. De NSisvan
plan de IC op te heffen nadat de HSL-verbinding met Antwerpen in gebruik is genomen.
Ambities bestaan om de bestaande IR-trein Antwerpen-Essen door te trekken tot in
Roosendaal om een snelle verbinding Antwerpen — Roosendaal overeind te houden.

Kansen

NMBS en de Belgische minister van V&W Vervotte hebben interesse getoond in het
overnemen van een (inter-)regional e verbinding Roosendaal — Antwerpen (- Brussel). Veel
Nederlandse reizigers parkeren nu in Essen om vanaf daar per trein verder Belgiéin te reizen,
met een gunstiger (binnenlandse) tariefstelling zou een deel van hen waarschijnlijk via
Roosendaal reizen. NMBS heeft onlangs toegezegd™ in Roosendaal een kaartenautomaat te
plaatsen en station Roosendaal op te nemen in het Belgische tariefssysteem.

Bedreigingen

NS Hispeed heeft er belang bij om veel reizigers op de HSL-verbinding Breda - Antwerpen en
verder te vervoeren. Een alternatieve verbinding via Roosendaal kan negatief werken voor de
HSL-verbinding, het is dus aannemelijk dat NS Hispeed de bestaande verbinding niet zal
handhaven.

De bewindslieden hebben de aanbevelingen overgenomen. Roosendaal wordt opgenomen in
het Belgische spoorwegennet als volwaardig binnenlands station, maar over de treindienst is
nog geen duidelijkheid gekomen.

* http://www.bndestem.nl/regio/roosendaal/5899633/Roosendaal-wordt-in-2010-Belgisch-station.ece
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Huidige situatie:

I's een goederenspoorlijn en momenteel niet in gebruik voor reizigerstreinen. De provincie
onderzoekt de mogelijkheid om wel reizigerstreinen te laten rijden. Door afwijkende eisen op
het gebied van tunnelveiligheid voor goederen- respectievelijk reizigerstreinen is dit niet
eenvoudig en is aanpassing niet op korte termijn te verwachten.
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